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Die Erfindung bezieht sich auf ein Flugzeug in Kunststoff- 
bauweise. Ste besteht darin, daft die Flugel (1) uber eine 
Schale (2), die im zusammengefugten Zustand des Flug- 
zeugs Teil der unteren Rumpfwand ist, miteinander verbun- 
den sind und mit dieser ein Teil bilden. Auf diese Weise wird 
die Zahl der Einzeltetle, die zusammen das Flugzeug bilden, 
reduziert. 
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1. Flugzeug in Kunststoffbauweise, dadurch g - 
kennzeichnet, daB die Fliigel (1) uber eine Schale 
(2), die im zusammengefugten Zustand des Flug- 
zeugs Teil der unteren Rumpfwand ist, miteinander 
verbunden sind und mit dieser ein Teil bilden. 

2. Flugzeug nach Anspruch 1. dadurch gekenn- 
zeichnet, daB durch beide Fliigel (1) ein Holm (3) 
hindurchgeht, dessen Mittelstiick oberhalb der 
Schale (2) verlauft. 

3. Flugzeug nach Anspruch 1 oder 2, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB das Flugelgebilde (1, 2, 3) mit 
dem Rumpf (4) verschraubt ist. 

4. Flugzeug, insbesondere nach einem der Anspru- 
che 1 bis 3. dadurch gekennzeichnet, daB der Rumpf 
(4) im vorderen Teil einen langsverlaufenden Mit- 
teltunnel (6, 6a>aufweist, der tragendes Element ist. 

5. Flugzeug nach Anspruch 4, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Rumpfseitenwand vor den Flii- 
gein (1) tief, insbesondere bis etwa zur Hone der 
Flugelnasen, ausgeschnitten ist. 

6. Flugzeug nach Anspruch 4 oder 5, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB der Mitteltunnel (6, 6a) bis zur 
Rumpfspitze reicht und daB an ihm der Motor befe- 
stigt ist. 

7. Flugzeug nach einem der Anspruche 4 bis 6. da- 
durch gekennzeichnet. daB vorzugsweise vier 
Langsgurte (7) von der Spitze des Mitteltunnels (6, 
6a^bis zum Rumpfende verlaufen. 

8. Flugzeug nach einem der Anspruche 4 bis 7, da- 
durch gekennzeichnet, daB der Mitteltunnel (6, 6a) 
etwa im Bereich der hinteren Flugelenden in die 
hintere Rumpfrohre iibergeht. 

9. Flugzeug nach einem der Anspruche 4 bis 8. da- 
durch gekennzeichnet, daB der Mitteltunnel (6, 6a) 
einen Einschnitt (5) als Aufnahme fur den Fliigel- 
holm(3)aufweist. 

10. Flugzeug nach Anspruch 9. dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die unteren Langsgurte (7) im Bereich 
des Einschnittes (5) unterbrochen sind und daB sich 
auf der Schale (2) Gurtstucke (7a) befinden, die 
beim Zusammenfugen mit den Langsgurten (7) ver- 
bunden, insbesondere verschraubt werden. 

11. Flugzeug nach einem der Anspruche 1 bis 10, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Krafte aus den 
Flugeln (1) in den Rumpf vorzugsweise uber Wur- 
zelrippen (9) eingeteitet werden. 

12. Flugzeug nach einem der Anspruche 1 bis 11, 
dadurch gekennzeichnet, daB es zwei vollstandig so 
entfernbare Motorhauben (8) oben und unten auf- 
weist. 

13. Flugzeug nach einem der Anspruche 1 bis 12. 
dadurch gekennzeichnet, daB die Fliigel vorzugs- 
weise uber Scharniere und/oder vorzugsweise in 55 
kurzem Abstand vom Rumpf klappbar sind. 



ist, miteinander verbunden sind und mit dieser ein Teil 
bilden. 

Weitere Einzelheiten der Erfindung ergeben sich aus 
der Zeichnung. Darin zeigen: 
5 Fig. 1 das erfindungsgemaBe Flugzeug in Perspekti- 
ve, 

Fig. 2 Einzelheiten des Rumpfvorder- bzw. mittelteils 
und 

Fig. 3 Einzelheiten der Fliigel. 
10 Die Fliigel 1 des Flugzeuges sind uber eine SchaJe 2 
und einen Holm 3 miteinander verbunden. Der Rumpf 4 
weist einen Einschnitt 5 auf. Der Rumpf wird mit dem 
Gebilde !, 2, 3 derart verbunden, daB der Holm 3 in den 
Einschnitt 5 kommt. Dabei bildet die Schale 2 einen Teil 
15 der Unterseite des Rumpfes 4. Die beiden Teile, namlich 
der Rumpf 4 und das Gebilde 1, 2, 3 werden miteinander 
verschraubt 

Der Rumpf weist einen Mitteltunnel 6 auf. der tragen- 
des Element ist Er reicht bis zur Rumpfspitze und tragt 
20 mit seinem vorderen Ende 6a den (nicht dargestellten) 
Motor. Da die Rumpfseitenwand im vorderen Bereich 
nicht tragendes Element ist, kann sie auf beiden Seiten 
einen tief nach unten reichenden Ausschnitt aufweisen, 
so daB das Einsteigen in das Cockpit leicht ist und die 
25 Sichtverhaltnisse entsprechend gut sind. Die beiden Ein- 
schnitte werden von durchsichtigen Klapphauben be- 
deckt. 

In den Kanten des Mitteltunnels 6 liegen Langsgurte 
7, die von der Rumpfspitze bis zum Rumpfende reichen 
30 und im mittleren Bereich aus dem Mitteltunnel in die 
Rumpfrohre ubergehen. Die unteren Langsgurte sind 
im Bereich des Einschnittes 5 unterbrochen. Das Gebil- 
de 1, 2, 3 weist (s. Fig. 3) Gurtstucke 7a auf, die nach dem 
Zusammensetzen mit den unteren Langsgurten ver- 
35 schraubt werden. 

Zwei Motorhauben sind mit 8 bezeichnet Sie konnen 
vollig vom Rumpf entfernt werden. 

Die Krafte aus den Flugeln \ werden uber Wurzelrip- 
pen 9 und Verschraubungen in den Rumpf eingeleitet. 
40 Der bis zur Rumpfspitze reichende Mitteltunnel 6 
dient zugleich als StoBabfanger. Im Cockpitbereich sind 
unten, wie ersichtlich, zwei Schalen vorgesehen, was die 
Unfallsicherheit erhoht. Das erfindungsgemaBe Flug- 
zeug ist vorzugsweise als ATL (Avion Tres Leger) ge- 
45 dacht. 



Beschreibung 

Die Erfindung bezieht sich auf ein Flugzeug in Kunst- 60 
stoffbauweise. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, dieses 
Flugzeug moglichst einfach und billig zu gestalten und 
insbesondere die Zahl der Einzelteile. die zusammenge- 
setzt das Flugzeug ergeben, zu reduzieren. 65 

Diese Aufgabe wird erfindungsgemaB dadurch gelost, 
daB die Fliigel uber eine Schale. die im zusammengefug- 
ten Zustand des Flugzeugs Teil der unteren Rumpfwand 
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